Protokot odpisu rozmow zatogi samolotu Tu-154M nr 101,
ktory ulegt katastrofie w dniu 10.04.2010 roku w czasie podejscia do lgdowania na

lotnisku Smolensk Pénocny (Rejestrator dzwieku MARS-BM)

LEGENDA: nz - gltos niezidentyfikowany; kapitan - dowddca samolotu; nawigator; 2. pilot; inz. pok. - inzynier poktadowy; st - stewardessa; kontrola - kontrola ruchu lotniczego;
1958, DCMHS - korespondencja ruchu lotniczego innych statkéw powietrznych; TAWS - system ostrzegawczy. Czas moskiewski

Czas Rozméwca TresS¢ rozmowy Czas Rozméwca TresS¢ rozmowy Czas Rozméwca Tres¢ rozmowy
10:02:48,6 nz (niezr) 10:09:56 kapitan Jeszcze nieznana. 10:16:53,5 nz (niezr.).
10:02:51,3 nz (niezr) 10:09:57,4 nawigator Dane do lgdowania. 10:16:59,7 nz (niezr).
10:02:54,6 nz (niezr) 10:09:59,3 2. pilot Czesciowo zapisane. 10:17:25,8 konfrola  Aeroftot 2-8-5, pracuijcie Minsk-Kontrola, 120, 125.
10.02:59,2 nz (niezr) 10:10:00,5 nawigator TKS. Mamy kurs 72, rodzaj pracy GPK. 10:17:31,9 285 120,125, wszystkiego dobrego, Aeroftot 285.
10.03:08,1 nz (niezr.) 10:10:06 nz (niezr.). 10:17:33,9 kapitan (niezr.) Basiu.
10:03:12,1 nawigator (niezr) za wielkg wode... 10:10:07,2 nawigator RW, nastawniki. RW. 10:17:40,2 kapitan Nieciekawie, wyszta mgta, nie wiadomo, czy wyla-
10:03:17,4 nawigator (niezr.) Dowddca mowit. 10:10:10,6 kapitan 100 metréw. dujemy.
10:03:20,1 2. pilot (niezr) za wielkg wode... 10:10:12,1 kapitan Kurs pasa za chwileczke. 10:17:43,6 st Tak? (niezr.).
10:03:22,3 2. pilot (niezr)) za wielka wode na czterogwiazdkowego 10:10:13,9 nawigator Paliwo. 10:18:09,2 nz A jeSli nie wyladujemy, to co?
generata. 10:10:14,9 2. pilot Okoto 11 ton do lgdowania. 10:18:13,0 kapitan Odejdziemy.
10:03:30,8 2. pilot | teraz tak zapierdala, bo musi jeszcze nalatac¢ 10:10:15,1 1958 Dzien dobry, Minsk-Kontrola, Bietawija 19-58, 10:18:14,2 nz (niezr).
40 godzin. jestem na kursie 085, nabieramy 190. poziom, 10:18:17,2 nz Jaka informacie juz posiadamy (niezr) do Warszawy?
10:03:35,8 2. pilot Nie, a jak nie moze, fo wiesz, wtedy zapierdala podpisano 9-100. 10:18:199 nz Koto si6dme;j.
do Poznania. 10:10:16,8  inz. pok. Potwierdzam. 10:18:22,2 nz lle mamy paliwa?
10:03:47,0 nz (niezr) 10:10:19,3 2. pilot Dobra. Nie ustawiamy jeszcze. 10:18:24,7 2. pilot Mamy okoto 13-12,5 tony.
10:03:54,1 nz Na koniec kariery pewnie jeszcze (niezr) 10:10:21,1 kapitan Ustawimy sobie 2-5-9, z tamtej strony. 10:18:32,1 nz (niezr.).
za odpowiednig (niezr.) 10:10:23,9 kontrola  Biatoruski 19-85... 58, Minsk-Kontrola, dziefn dobry, 10:18:32,3 2. pilot Da rade!
10:04:02,4 kontrola  DHS contact Minsk 118 correction 120,125 kontrola wtdrna, na zmienionym kursie kontynuuj- 10:18:33,3 nz (niezr.).
10:04:04,1 nz (niezr.) dowéddca nie wiedziat (niezr.) cie nabér 7500 metréw. 10:18:49,1 kapitan Moze wylgdowat, moze dowiedz sie, czy jest mgta.
10:04:11,4 nz To bedzie... makabra bedzie. Nic nie bedzie widaé. | 10:10:31,9 1958 Na zmienionym kursie 7500 metréw nabieramy, 10:18:51,1 331 Minsk-Kontrola, dzien dobry, Transaero 331, pod-
10:04:15.,4 kontfrola DCMHS 19-58. chodze do punkfu ASKIL, poziom 9600,
10:04,16,7 2. pilot Cargo. 10:10:37,3 nawigator (niezr). na zmiane 3.2.0.
10:04:19,7 nz (niezr) 10:10:40,6 kapitan Nic takiego. 10:18:52,9 nz (niezr).
10:04:29,6 kontrola DCMHS 10:10:41,7 nawigator Aha. 10:19:02,1 kontrola  Dzien dobry. Transaero 3-3-1. Minsk-Kontrola,
10:04:33,1 DCMHS  Go ahead. 10:10:45,6  kapitan  Kurs pasa 2-5-9 ustawiony. kontrola wtérna, zezwalam kurs na LETKI, nabie-
10:04:34,3 konfrola  Contact Minsk 120,125. 10:10:47,8 2. pilot U mnie fez. rajcie poziom 3-2-0, SQUAWK 51-35.
10:04:39,1 DCMHS  Minsk 120, 125, DCMHS, good bye. 10:10:48,9 2. pilot U mnie fez. 10:19:14,0 nz Remek (niezr.), wiesz?
10:04:43,5 konfrola  Bye. 10:10:51,3 2. pilot Ja tez tak ,maju”. 10:19:15,8 331 Kurs LETKI, nabieram 3-2-0 SQUAWK 51-35,
10:04:49,1 nz (niezr.) 10:11:01,5 2. pilot Nie, no ziemig widac... Cos tam widac... Moze nie Transaero 331.
10:04:57 2. pilot No wtasnie, nic sie nie dorobit. bedzie tragedii... 10:19:17,4 nz (niezr.).
10:04:58,8 nz (niezr) 10:11:07,2 2. pilot Masz co$ do pisania? 10:19:24,0 kapitan A p6zniej podejdziemy i zobaczymy.
10:05:58,8 kontrola  Polish Air Force, 101, contact Minsk 118, 975. 10:11:10 nawigator Tak, mam. 10:19:24,8 2. pilot Podejdziemy, zobaczymy.
10:06:05,0 nawigator 118, 975, Polish Air Force 101, thank you, good day. | 10:11:16,7 2. pilot To co? Powoli sie szykujemy. 10:19:43,4 2. pilot Miatem tak, miatem tak. A jak juz wyladowaliSmy
10:06:09,9  kontrola Bye. 10:11:22,1 nz (niezr.). (niezr.).
10:.06:11,1 2. pilot ,Do swidanija” sie mowi. 10:11:23,2 kontrola  German-Cargo 5-1-0, contact Moscow on 128,8. 10:19:49,6 nz (niezr.) tylko w Gdansku mielismy (niezr,),
10:06:12,7  nawigator Wtasnie nie wiem, czy to jest ,Do swidanija”, czy.. | 10:11:29,5 nz Dzi$ kurs, temperatura. Ci$nienie (niezr.). a na Gdansku (niezr).
10:06:14,2 2. pilot A jak? 10:11:30,2 510 128,8, German-Cargo 5-1-0, bye-bye. 10:20:07,7 2. pilot Tu jak by byto 2-5-9, bytoby nawet lepiej, bo byto
10:06:14,5 nawigator Ja nie zgodzitbym sie... 10:11:33,4 konfrola  Bye. nie pod stonce.
10:06:16,3 2. pilot ,Dobroje ranieco”. 10:11:34,7 inz. pok. Moge jeszcze ci$nienie i temperature? 10:20:129 nz Mhm...
10:06:18,5 2. pilot Powiedz tak, zobaczymy, czy zatapie (§miech). 10:11:36,5 nawigator Skad mam wiedzie¢ (niezr.)? 10:20:35,5 kapitan 7-6.
10:06:27,0 2. pilot Dobroje ranieco. 10:11:38,5 2. pilot Nie wiem. Nie, powiedz, jaka jest temperatura. 10:20:36,9 inz. pok.  7-6.
10:06:31,6 nawigator Minsk-Control, Polish Air Force 1-0-1, dzien dobry, Ziiiimno. (Smiech) 10:20:37,7 nz | jeden poziom zostaw.
FL 3-3-0 - over Minsk 10:11:43,6 nz (niezr.). 10:20:44,1 kapitan A nawet 7-8.
10:06:38,6  kontrola  Polish Air Force 1-0-1, Minsk - Control, dobry... 10:11:46,3 nz (niezr.). 10:20:45,9  inz. pok. 7-8.
dzien dobry, Radar Contact. 10:11:50,8 2. pilot Ziiiimno. 10:20:549 nz Jest 7-8.
10:06:45,3 2. pilot ($miech) méwitem, (niezr,). 10:11:51,3 nz (niezr). 10:20:56,9 st Arus, zapinamy pasy?
10:06:49,1 konfrola  Aeroftot 141, pracuijcie Minsk-Kontrola 133,425 10:11:52,1 2. pilot Nie. 10:20:59,4 kapitan Pasy zapinamy.
10:06:55,5 2. pilot Co? Oczywiscie, ze nie. 10:12:17,1 2. pilot (niezr.) nie? 10:21:08,3 nz (niezr.).
10:06:56,2 141 133, 425 powtérzcie. 10:12:19,9 kapitan Nie. 10:21:17,6 2. pilot Ty patrz po kierunku. Arek, wysokos¢ po odlegto-
10:06:57,6 kapitan Jasiek go pytat. 10:12:20,7 2. pilot Widzimy jeszcze? Sci ci czytac?
10:06:59,1 2. pilot Co? 10:12:22,3 konfrola  Biatoruski 10-58, na zmienionym kursie 10:22:11,2 konfrola  Polish Air Force 1-0-1, position ASKIL, contact Mo-
10:06:59,7 kontrola  Prawidtowo? kontynuujcie wznoszenie 9100. scow — Control on 128,8, good bye.
10:07:01,2 kapitan Jasiek go pytat. 10:12:27,9 1958 Na kursie 0-85, kontynuujemy wznoszenie 9100, 10:22:18,8 nz (niezr.).
10:07:01,5 141 33, 425, dziekuje, do widzenia, Aeroftot 141. Bietawija 19-58. 10:22:19,6 nawigator 128,8, Polish Air Force 1-0-1, thank you, bye.
10:07:02,5 nz (niezr) trzy. 10:12:28,9 2. pilot (Z naborem do dziewieciu, tak?)/(Z naborem 10:22:28,9 kapitan (niezr,).
10:07:07,1 kontrola  Polish Air Force 1-0-1, what FL are you going fo do dziewigciuset?) 10:22:31,8 nz Stucham?
reach to ASKIL? 10:12:31,7  kapitan Do 9100. 10:22:324  nz (niezr.).
10:07:08,4 nz (niezr.). 10:13:10,1 nz (niezr.). 10:22:34,3 nawigator Moscow-Control, Polish Air Force 1-0-1, good day,
10:07:12,1 nz Three thousand nine hundred. 10:13:28,6 2. pilot lle? at FL 3900 feet, over ASKIL and we are ready for
10:07:14,1 nawigator 3900 Polish Air Force 1-0-1. 10:13:30,2 nz 2-5-2. further descent.
10:07:16,9 kontrola  OK. 10:13:33,5 nz (niezr.). 10:22:35,2 2. pilot W doét, panie Arek.
10:07:17,8 kontrola  Report, when ready for descent. 10:13:35,6 st A nie méwitam, ze ja? 10:22:39,0 kapitan Maty gaz.
10:07:20,5 nawigator Yeah. 10:13:37,6 nz (10 godzin) 10:22:39,8 inz. pok.  Maty gaz.
10:07:29,3 nz (niezr.). 10:13:39,1 kapitan Nie, Basia (niezr.). 10:22:43,6 nz (niezr.).
10:07:34,6 2. pilot No pewnie. 10:13:50,2 nz (niezr.). 10:22:45,2 kontfrola  E.. PLF 1-0-1, Moscow-Control, good morning, de-
10:07:37,3 nz (niezr). 10:14:06,5 konfrola  Polish 1-0... Polish Air Force 1-0-1, for information scent to 3600 meters and then contact... Korsarz
10:07:485 2. pilot Dobra. at 06:11 Smolensk visibility 400 meters fog. frequency 124,0.
10:07:49,3 nz (niezr,). 10:14:221  nz (niezr.). 10:22:45,3 nz (Widac.)/ (Witaj.)
10.07:54,4 2. pilot Dawaj nastepne. 10:14:25,4 nawigator Roger, Polish Air Force 1-0-1. 10:22:46,2 nz (niezr.).
10:07:56,3 nz (niezr.). 10:14:30,1 kontrola  (niezr) dzien dobry, podchodzimy do punktu 10:23:00,4 nawigator Descending 3600 meters and contact 124,0, PLF
10:07:59,4 141 Minsk-Aeroftot 141. RATIN na 9600 metréw, na zmiane 3-4-0. 1-0-1, thank you, bye.
10:08:02,1 konfrola  Tak. Ja pewnie przez pomytke. 133,55. 10:14:37,8 kontrola  Biatoruski 19-58, kurs ASKIL. 10:23:00,4 inz. pok.  Dowddco.
10:08:06,1 141 133,55. Z Wilnem, do widzenia, dziekuje. 10:14:40,6 1958 Kurs ASKIL, nabieramy 9100, Bietawija 19-58. 10:23:.01,1 nawigator Dowodco.
10:08:32,7 2. pilot Postanowiliscie? 10:14,44,2 kontrola  Aeroftot 258, Minsk-Kontrola, dzien dobry, kontro- 10:23:01,8 nz Panie kapitanie, czy ja juz wyladujecie (niezr.), czy
10:08:33,9 nz (niezr.). la wtérna, kod transpondera 51-31, na zmiane, ja moge sie spytac?
10:08:36 2. pilot Co? jaki poziom ustyszate$? 10:23:08,4 kapitan Bardzo prosze.
10:08:36,4 nz (niezr) Michalak. 10:14:50,5 285 3-4-0, jesli mozna, Aeroftot 2-8-5. 10:23:11,2 2, pilot 3300, tak?
10:08:39 2. pilot Wiesz... 10:14:50,8  nawigator (niezr). 10:23:12,8  nawigator 3600 metrow.
10:08:40,9 2. pilot Wiesz co, to akurat bedzie (niezr.). 10:14:53,9 2. pilot Co? 10:23:14,7 2. pilot Zgadza sie.
10:08:42,6 2. pilot Idealnie 10:14:54,3 nawigator (niezr). 10:23:15,2 nz (niezr.).
10:08:43,8 nz (niezr.). 10:14:54,9 konfrola  Aeroftot 285., nabierajcie 340. 10:23:16,1 nawigator Bedziemy mowi¢ po rusku?
10:08:48,9 2. pilot Wiesz co... 10:14:58,6 285 Nabieram poziom 3-4-0, SQUAWK 51-31 ustawili- 10:23:17,8 nz (niezr.).
10:08:52,5 kapitan E tam. Smy, gotowi na LETKI. 10:23:20,7 nz To jest...
10:08:55,3 2. pilot (niezr). 10:15:03,3 konfrola  Prosze, LETKI prosto. 10:23:21,7 kapitan  Tak.
10:09:17,0 nz (niezr.). 10:15:05,6 285 | przyjmujemy kurs prosto na LETKI, Aeroftot 2-8-5. 10:23:26,0 2. pilot Pamietaj, w metrach.
10:09:22,1 nawigator Minsk-Control, PLF, Polish Air Force 1-0-1, 10:15:07,6 nawigator To tak nie za duzo, co? 10:23:27,4 nz (niezr.).
ready for descent. 10:15:11,3 nz (niezr.). 10:23:29,9 kapitan Korsarz-Start, polski 101, dzien dobry
10:09:27,0  kontrola  Polish Air Force 1-0-1, now descent to FL 3900 10:15:24,5 nz (niezr.). 10:23:33,7  konfrola  Polski 1-0-1, Korsarz odpowiedziat.
meters. 10.15:29,2  inz. pok. Mamy paliwo (niezr). 10:23:39,6  kapitan  Na dalszg prowadzaca, zmniejszamy wysokos¢
10:09:35,7 nawigator Descending fo FL 3900 meters, Polish Air Force 10:15:42,1 nz (niezr.). 3600 metrow.
1-0-1. 10:15:59,1 nz (niezr.). 10:23:47,3 kontrola  Polish Foxtrot 1-0-1, pozostatos¢ paliwa, ile macie
10:09:40,7 kapifan Maty gaz. 10:16:11,9 2. pilot A nie wiesz, czy (niezr) z pogoda w kraju, co? paliwa?
10:09:41,7 inz. pok. Maty gaz. 10:16:17,2 nz (niezr). 10:23:55,0 kapitan Pozostato 11 ton.
10:09:47,3 kapitan | WN-y. 10:16:29,7 nz (niezr.). 10:23:58,3 kapitan 7-8.
10:09:48 inz. pok. S WN-y. 10:16:34,7 2. pilot Ale dziesiata i mgta? 10:23:59,2 inz. pok.  7-8.
10:09:49,6 nz (niezr.). 10:16:38,1 nz (niezr.). 10:23:59,7 konfrola A jakie macie lotnisko zapasowe?
10:09:52,2 nawigator Moge karte? 10:16:45,6 2. pilot Daj te rozpisze (co ci wczesniej datem). 10:24:03,8 kapitan  Witebsk, Mifsk.
10:09:53,1 kapitan Bardzo prosze. 10:16:48,8 nz (niezr,). 10:24:08,3 kontrola  Witebsk, Minsk, prawidtowo?
10:09:54 nawigator Procedura. 10:16:52,9 nz Jeszcze raz. 10:24:10,7 kapitan Prawidtowo zrozumiate$?




Czas Rozméwca Tre$¢ rozmowy Czas Rozméwca TreS¢ rozmowy Czas Rozméwca TreS¢ rozmowy
10:24:12,6 kapitan 8-0. pasa jakie$ 200 metrow. 10:36:34,1 nz Klapy.
10:24:13,3  inz.pok.  8-0. 10:29:24,8 2. pilot Dzigki. 10:36:35,3 2. pilot Klapy 28 (niezr).
10:24:16,3 044 Chtopaki, Rafat z tej strony, przejdzcie na 123,45. 10:29:27,0 2. pilot APM rozstawili. 10:36:36,9 nz (niezr.).
10:24:20,7 nz (niezr.). 10:29:29,6 2. pilot 0d progu pasa 200 metrow. 10:36:42,0 nz (niezr.).
10:24:20,8 kapitan OK. 10:29:29,8 kapitan Spytaj, czy Rosjanie juz przylecieli. 10:36:43,5 nz (niezr).
10:24:22,3 kontrola  PLF 1-2-0-1, na Korsarzu mgta, widzialno$¢ 10:29:34,9 2. pilot A Rosjanie juz przylecieli? 10:36:45,7 nz (niezr.).
400 metréw. 10:29:37,7 nz (niezr.). 10:36:47,2 nz (niezr.).
10:24:22,9 nawigator Juz mam. 10:29:40,0 044 It 2 razy odchodzit i chyba gdzie$ odlecieli. 10:36:48,6 nz (niezr).
10:24:235 2. pilot Arek, ty gadaj, ja przejde. 10:29:44 4 2. pilot No, rozumiem, dzigki. 10:36:56,4 nz (niezr).
10:24:33,1 kapitan Zrozumiatem, prosze poda¢ warunki meteo. 10:29:46,3 2. pilot Styszates$? 10:37:01,3 044 Arek, teraz wida¢ 200.
10:24:37,0 2. pilot Artur. 10:29:46,7 kapitan Fajnie. 10:37:01,4 kapitan Klapy.
10:24:40,0 kontrola  Na Korsarzu mgta, widzialnos¢ 400 metrow. 10:29:47,9 kapitan Kto fam jest? 10:37:03,1 nz (niezr).
4-0-0 meters. 10:29:51,0 2. pilot U ciebie tez? 10:37:04,2 kapitan  Dzieki.
10:24:48,1 2. pilot Artur, jestem. 10:29:53,5 nz (niezr.). 10:37:18,9 nz (niezr.)
10:24:49,2 kapitan Temperature i ciSnienie poprosze. 10:29:57,4 kapitan Tak, (Artku)/(Bartku)? 10:37:23,1 kapitan | wykonujemy czwarty, polski 101.
10:24:49,7 044 No witamy ciebie serdecznie. Wiesz co, ogblnie 10:29:58,1 nz On méwi... 10:37:26,2 kontrola 101, wykonujcie czwarty.
rzecz biorac, to pizda tutaj jest. Widac jakies 10:29:58,3 2. pilot Wysokosciomierze 9-9-3/7-4-5. 10:37:38,1 nz (niezr).
400 metrow okoto i na nasz gust podstawy sg po- 10:30:01,4 nawigator ILS niestety nie mamy. Kurs ladowania 2-5-9 10:38:00,4 nz Wkurzy sie, jesli jeszcze (niezr).
nizej 50 metréw, grubo. ustawiony. ARK mamy przygotowane, 310/640, 10:38:02,0 nz (niezr.).
10:24:51,2 kontrola  Temperatura plus 2, ciSnienie 7-45, 7-4-5, warun- nastrojone. Pigtka, széstka, automat w ciggu. 10:38:20,0 nawigator Pét mili nam zostato.
kéw do ladowania nie ma. 10:30:07,7  kapitan  7-8 10:38:359  kapitan _ Klapy 3-6.
10:25:01,1  kapitan  Dziekuje, no jesli mozna fo sprobujemy podejscia, ale | 210:30:40,2  kapitan  Korsarz, polski 101, utrzymujemy 1500. 10:38:37,2 2. pilot | redukuje 300.
jesli nie bedzie pogody, to odejdziemy na drugikragg. | 10.30:14,2 kontrola  Aaa... Polski 1-0-1, wedtug ci$nienia 7-4-5, 10:38:49,2 2. pilot | klapy 36, mamy 2-8-0.
10:25:04,3 2. pilot A wyscie wyladowali juz? znizanie 500. 10:38:55,5 2. pilot (niezr.).
10:25:05,8 044 No, nam sie udato tak w ostatniej chwili wylagdo- 10:30:21,9 kapifan  Wedtug cisnienia 7-4-5, schodzimy, 500 metrow, 10:38:56,5 kapitan  Juz.
wac. No, nafomiast powiem szczerze, ze mozecie polski 101. 10:38:58 2. pilot Klapy 36.
sprobowac, jak najbardziej. Dwa APN-y sa, bram- 10:30:23,0 __inz pok.  Jest 7-8. 10:39:00,0  nawigator Jada.
ke zrobili, fak ze mozecie sprébowac, ale... Jezeli 10:30:25,6 nz Robercik ustawisz.... Dziekuje. 10:39:02,2 nawigator Kabina. Sterowanie przednim podwoziem mamy
wam sie nie uda za drugim razem, to proponuje 10:30:26,4 kontrola  Polski 1-0-1, kurs 79. wigczone. Mechanizacja skrzydet.
wam lecie¢ na przyktad do Moskwy, albo gdzies. 10:30:31,1 kapitan Kurs 79, polski 101. 10:39:07,5 nz Mechanizacja skrzydta przeznaczona jest
10:25:12,3 kontrola  1-0-1, po prébnym podejéciu wystarczy wam pali- 10:30:32,7 nz Na razie nie ma decyzji prezydenta, co dalej robi¢ do (niezr). (Gtos w tle czytania karty - gen. Btasik).
wa na zapasowe? (dyrektor Kazana) 10:39:07,7 kapitan Klapy 36.
10:25:18,3 kapitan  Wystarczy. 10:30:35,2 nz (niezr,). 10:39:08,7 konfrola  101-y, odlegtos¢ 10, wejécie na Sciezke.
10:25:19,6 kontrola  Zrozumiatem. 10:30:37,9 nawigator Yyy... do 500 dostali$my zgode, czyli do... 10:39:10,4 nawigator Statecznik.
10:25:22,9 kapitan Prosze o pozwolenie na dalsze znizanie. 10:30:41,2 kapifan  Tak. 10:39:12,4 kapitan Minus 3.
10:25:24,8 2. pilot Dobra, przekaze to Arkowi, na razie, heja. 10:30:42,9 kapitan Do wysokosci kregu. 10:39:13,6 nawigator Zacigzacze przelotowe.
10:25:25,3 kontrola  1-0-1, z kursem 40 stopni, znizanie 1500. 10:30:43,9 2. pilot Do wysokosci kregu. 10:39:14,9 kapitan Odtaczone, $wieca.
10:25:28,5 044 No heja. 10:30:45,1 2. pilot Najgorsze tam jest, ze jest dziura, tam sg chmury 10:39:16.4 nawigator |nterceptory.
10:25:32,0 kapitan 1500 z kursem 40 stopni. i wyszta mgta 10:39:16,7  kapitan  Schowane, nie $wieca.
10:25:37,0 kapitan Maty gaz. 10:30:45,3 nz (niezr). 10:39:17,8 nawigator Reflektory.
10:25:37,8 inz. pok.  Maty gaz. 10:30:52,6 nz (niezr.). 10:39:20,6 kapitan Wiaczone i wypuszczone.
10:25:38,9 nawigator 1500. (niezr). 10:30:54,0 2. pilot NO i... 10:39:22 nawigator Podwozie.
10:25:41,5 2. pilot 49, 10:30:54,4 kapitan Co z nami, Basiu? 10:39:22.4 inz. pok.  Wypuszczone.
10:25:43,9 nz (niezr.). 10:30:55,5 nz (niezr). 10:39:23,1 nz (niezr.). (Gtos w tle czytania karty).
10:25:48,7 nz (niezr). 10:30:58,3 2. pilot Do 500 metrow. 10:39:23,8  nawigator Wentylatory két.
10:25:512 nz Areczku! 10:31:00,4  kapitan  Dobra. 10:39:24,6  inz. pok. Wiaczone.
10:25:;525 nz Artur tam jest. 10:31:01,0  mawigafor Yyy.. piatka, szostka, automat w ciagu. 10:39:25,5  nawigator | sterowanie przednim podwoziem.
10:25:55,0 nz (niezr.). 10:31:03,9 kapifan  Pigtka, szostka przygotowane i zostaje 10:39:26,9 kapitan  Wigczone na 10.
10:25:55,1 2. pilot Na ich oko jakie$ 400 wida¢, 50 metréw podstawy. bez automatu. 10:39:28,3 nawigator Dziekuije, karta zakonczona.
10:25:57,6 nz lle? 10:31:05,9 nz Podchodzi do ladowania. 10:39:30,1 kontrola 8 na kursie i Sciezce.
10:25:59,0 nz 400 metfréw wida¢, 50 metréw podstawy (niezr.). 10:31:07,1 2. pilot Wychodzi, ze aaa... TAWS, wystarczy, zeby Zigtas 10:39:33,6 kapitan Podwozie, klapy wypuszczone, polski 101.
10:26:04,5 nz (niezr). wprowadzit. 10:39:37,3 kontrola  Pas wolny.
10:26:05,2 2. pilot Nie, im sie udato. 10:31:10,9 2. pilot (niezr.). 10:39:39,2 nz (niezr).
10:26:07,9 2. pilot Méwi tez, ze mgta (niezr.). 10:31:19,7 nawigator | w tym momencie mamy 5 mil od centralnej. 10:39:40,8 kontrola  |Ladowanie dodatkowo 120-3 metry.
10:26:11,1 nz (niezr.). 10:31:28,5 nz (niezr). 10:39:41,4 nz (niezr.).
10:26:17,1 kapitan Panie dyrektorze, wyszta mgta... 10:31:50,7 nz (niezr). 10:39:45,6 kapitan Dziekuije.
10:26:19,1 kapitan W tej chwili, w tych warunkach, ktére sg obecnie, 10:31:55,3 2. pilot Tak, a jeste$my 5 mil gdzie? 10:39:49,9 konfrola  Podchodzicie do dalszej, na kursie i Sciezce,
nie damy rady usigsc. 10:31:56,4 nawigator Z boku. odlegtosc 6.
10:26:26,0 kapitan  Sprobujemy podejs¢, zrobimy jedno zejscie, ale 10:31:57,1 2. pilot (niezr.). 10:39:50,2 Sygnat dzwigkowy, F= 845 Hz. Dalsza prowadzacej.
prawdopodobnie nic z tego nie bedzie. 10:31:57,8 kontrola  PLF 1-0-4, tu Korsarz. 10:39:52,2 nz Dalsza.
10:26:31,6 kapitan  Jak sig okaze (niezr.), to co bedziemy robili? 10:32:01,4  kapitan  Odpowiadamy. 10:39:54,1 kapifan  (niezr).
10:26:38,1 kapitan Paliwa nam tak duzo nie wystarczy do tego (niezr). | 10:32:02,7 kontrola  Zajeliscie 500 metrow? 10:39:57,1 nz 400 metrow.
10:26:43,6 nz No, to mamy problem... (dyrektor Kazana) 10:32:05,8 kapitan Na razie nie, 1000, schodzimy. 10:40:02,6 nz (niezr).
10:26:44,8  kapitan  Mozemy pot godziny powisiec i odlecie¢ na zapa- 10:32:08,0  kontrola  Zrozumiatem. 10:40:06,7  TAWS [ostrzezenie] TERRAIN AHEAD.
Ssowe. 10:32:12,6 nz (niezr.). 10:40:135 kontrola 4 na kursie i $ciezce.
10:26:47,7 nz Jakie zapasowe? 10:32:14,4 nz (niezr) 10:40:16,7 kapitan Na kursie i $ciezce.
10:26:48,8 kapitan Minsk albo Witebsk. 10:32:15,7 nz (niezr.). 10:40:18,6 nz (niezr).
10:27:03,3 2. pilot Do ilu schodzimy? 10:32:16,9 nz (niezr.). 10:40:19,6 nawigator 300.
10:27:05,1 2. pilot Szesciuset? 10:32:55,8 kapitan Podchodzimy do lgdowania. W przypadku 10:40:22,8 nz (250 metrow).
10:27.059 nz 1500. nieudanego podejécia odchodzimy w automacie. 10:40:24,6 _ nawigator (250).
10:27:07,8 nz 4900. 10:32:58,8 inz. pok. W automacie. 10:40:26,6 kontrola 3 na kursie i $ciezce.
10:27:09,4  kapitan  Na 7-4-5. 10:33:01,4 2. pilot Dasz, Arek (niezr.). 10:40:296 nz (niezr).
10:27:114 2. pilot lle? 10:33:23,6 nz Paliwo. 10:40:31,2 kontrola  Reflekfory wigczcie.
10:27:12,7 kapitan 7-4-5. 10:33:25,1 st Aktualnie mamy 12 ton. 10:40:32,4 TAWS [ostrzezenie] TERRAIN AHEAD.
10:27:15,3 nz (niezr.). 10:33:29,7 nz 200 metréw. 10:40:32,9 nawigator 200.
10:27:47,9 2. pilot 7-4-5, tak? 10:33:40,1 kontrola  PLF 1-0-1, wysoko$¢ 500? 10:40:34 kapitan  Wigczone.
10:27:19,3 kapitan 2 stopnie, 7-4-5. 10:33:45,4 kapitan Podchodzimy do 500 metrow. 10:40:37,1 nawigator 150.
10:27:21,0 nz 2 stopnie? 10:33:47,2 kontrola  Zrozumiatem. 10:40:38,7 kontrola 2 na kursie i Sciezce.
10:27:23,7 _inz. pok. 2 stopnie, 7-4-5. 10:33:573 nz (niezr). 10:40:394  TAWS [ostrzezenie] TERRAIN AHEAD, TERRAIN AHEAD.
10:27:252 nz (niezr). 10:33:596  nz (niezr.). 10:40:413 nz 100 metrow.
10:27:31,7 nz (niezr.). 10:34:.07,3  kapitan __ 7-0. 10:40:42,6  nawigator 100.
10:27:329 nz (niezr). 10:34:085  inz.pok.  7-0. 10:40:42,6  TAWS ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
10:27:347  nz Mam. 10:34:475  kapitan  Odblokuj gazy. 10:40:445  TAWS ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
10:27:45,9 kapitan Spytaj Artura, czy grube sg te chmury. 10:34:18,7 inz. pok.  7-0 ustawione i gazy odblokowane. 10:40:46,6 TAWS ostrzezenie] TERRAIN AHEAD, TERRAIN AHEAD.
10:27:50,2  2.pilot  Ja nie wiem, czy oni beda, ten... czy oni jeszcze 10:34:245  kapitan  Automat. 10:40:48,7  nawigator 100.
beda. 10:34:22,6 inz. pok. | automat wtaczony. 10:40:49,2 2. pilot W normie.
10:27:52,5 2. pilot Dobra, przejde. 10:34:27,9 nz 400 redukuije. 10:40:49,6 nawigator 90.
10:27:55,9 2. pilot Artur, jestes tam jeszcze? 10:34:32,8 2. pilot Jest 400. 10:40:49,8 TAWS [ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
10:27:58,0 nz (niezr). 10:34:34,3 kapitan  (niezr). 10:40:50,0 nawigator 80.
10:27:58,8 poktad (niezr.) Zakonczytem zrzut. Znizanie na wschéd. 10:34:35,5 2. pilot 3-8-0. 10:40:50,5 2. pilot 0dchodzimy
10:28:025  nz (niezr). 10:34:434  nz Podwozie. 10:40:51,5 Sygnat dzwigkowy, F = 400 Hz. (Wysokos¢ nie-
10:28:04,0 poktad Pozwolili. 10:34:45,2 Sygnat dzwiekowy, F= 500 Hz. bezpieczna).
10:28:06,6 044 Jestem Remek. 10:34:47,3 nz 6. 10:40:51,7  TAWS [ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
10:28:08,2 2. pilot A Remus, spytaj Arfura czy... a moze ty wiesz, czy 10:34:50,8  kontrola  PLF 1-0-1, 500 zajeliscie? 10:40:51,8  nawigator 60.
grube te chmury sa? 10:34:54,3 kapifan _ ZajeliSmy 500 metrow. 10:40:52,3 nawigator 50.
10:28:22,4 nz (niezr.). 10:34:56,2 kontrola 500 metrow, na wojskowym lotnisku l[gdowanie 10:40:52,4 kontrola  Horyzont 101.
10:28:33,3 nz (niezr.). wykonywaliscie? 10:40:53,0 nawigator 40.
10:28:40,6 2. pilot lle? 10:34:56,7  kapitan _ Klapy 15. 10:40.53,7 TAWS [ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
10:28:42,4 kapitan 9-9, trzymaj. 10:34:57,7 nz Zapalita. 10:40:54,5 nawigator 30.
10:28:44.4 2. pilot 9-9. 10:35:02,9 kapitan Tak, oczywiscie. 10:40:54,7 kontrola  Kontrola wysokosci, horyzont.
10:28:45,4 nz (niezr.). 10:35:04,6 kontrola  Reflekfory z lewej, z prawej, na poczatek pasa. 10:40:55,2 nawigator 20.
10:28:47,5 044 Okoto 400 - 500 metréw. 10:35:11,3 kapitan Zrozumiatem. 10:40:56 Sygnat dzwiekowy, F = 400 Hz. ABSU.
10:28:50,5 nawigator Stanac na kurs? 10:35:11,9 st Dowédco, poktad gotowy do l[gdowania. 10:40:56 Sygnat dzwiekowy, F = 800 Hz. Blizsza prowadzaca.
10:28:51,6 kapitan Nie. 10:35:14,2 kapitan Dzigkuije. 10:40:56,6 Sygnat dzwiekowy F = 400 Hz. ABSU.
10:28:51,7 nawigator Okoto 400 - 500 metréw. 10:35:14,4 kontrola  1-0-1, wykonuicie trzeci, radialna 19. 10:40:56,6 TAWS [ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
10:28:54,7 2. pilot Ale to grubos¢? 10:35:19,9 kapitan Wykonujemy trzeci, polski 101. 10:40:57,9 Sygnat dzwiekowy, F= 400 Hz. ABSU.
10:28:57,6 nz Widac. 10:35:21,6 nz 3-3-0. 10:40:58,6 TAWS [ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
10:29:00,5 044 Jestes tam? 10:35:22,6 kontrola  Polski 101 i od 100 metréw by¢ gotowym 10:40:59,3 Odpgtos zderzenia z drzewami.
10:29:03,1 2. pilot Ale grubos¢ tych chmur 400 - 500 metréw? do odejscia na drugi krag. 10:41:00,3 2. pilot Kurwa mad!
10:29:08,4 044 Z tego, co pamietamy, na 500 metrach jeszcze 10:35:29,5 kapitan  Tak jest. 10:41:00,5 TAWS [ostrzezenie] PULL UP, PULL UP.
byli$my nad chmurami. 10:35:41,1 inz. pok. | kran podwozia do neutrum poprosze. 10:41:02,0 kontrola  Odejscie na drugi krag!
10:29:13,5 2. pilot A... Na 500 metrach nad chmurami... Dobra, 10:35:46,4 nz (niezr.). 10:41:02,7 nz (krzyk) Kurwaaaaaa....
dobra,dzieki. 10:35:59,2 nawigator 0-7 mil od osi. 10:41:05,4 Koniec zapisu.
10:29:17,5 044 A... Jeszcze jedno... APM-y sg oddalone od progu 10:36:25,4 nawigator 0-1. Opracowanie redakcja .Rzeczpospolitej”




